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Der 4x4 Boom bringt auch das mit sich: Die

Frage nach der optimalen Bereifung. Vom
kleinen SUV, vielleicht gar nur mit Frontantrieb
unterwegs, bis zum machtigen Luxus-SUV -
der richtige Reifen muss her. Nicht anders
dort, wo es mehr oder weniger oft von der

Strafe und rein ins Geldnde geht - die pas-
sende Pneuwahl ist gefragt.

Komfortnote

Tucson, Outlander & Co
das ist in. In der Stadt, Gber
Land und lieber nie weg
von der Strapfe. Komfor-
tabel heift hier vor allem
leise. Beim DEAN EQUUS
LSI (Bild) bringt das ausge-
tiftelte, abgewinkelte Ril-
lendesign an der Schulter
genau diese Qualitat. Dazu
zieht der Reifen dank der
starken Mittelrippe selbst
eine saubere Spur gerade-
aus. Wer mit den kleineren
Mode-SUVs (oder mit einem
Van) unterwegs, legt wei-
ters Wert auf einen runden,
vibrationsfreien Rundlauf
und schatzt, wenn so ein
Reifen auch noch viele Di-
mensionen und eine M&S
Kennung hat.

Dean Equus LSI

Nr.3 2008

Powerplay

Mehr als zwei Tonnen Fahr-
zeuggewicht, locker ({ber
300 PS, das Drehmoment
hoher als 400 Nm und die
Hochstgeschwindigkeit bei
250 km/H.

Unter diesen Bedingungen
wurde der AVON RANGER
Sport (Bild) auf dem Nr-
burgring getestet. Auf Anra-
ten der Testpiloten hat der
Reifenhersteller auch die
Designsoftware fir Sport-
und Rennreifen eingesetzt:
der spezielle Wulstkern und
die Seitenwand werden mit
der grofen Fliehkraft fertig,
die tragfahige und verfor-
mungsresistente Karkasse
ist vor Hitze geschitzt und
die Lauffldchenmischung
enthdlt Additive, die be-
treffend Griffigkeit und Aus-
dauer Racing-Niveau haben.
295/45R20 114V RF - ein
Code flr's 4x4 Powerplay.

Jedem den seinent
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. .. fahrt der Gastwirt und
Gewerbetreibende runter
vom Asphalt. Mit dem SUV,
Pickup oder einem Trans-
porter. Fir solche Land-
partien sollte der Reifen
fur 20%ige Off-Verwen-
dung ausgerichtet sein. Der
AVON RANGER kann das.
Neben gropfem Fahrkom-
fort auf Asphalt, bietet der
Reifen das richtige Maf3 an
Traktion und Robustheit
auf Schotter- und Feldwe-
gen. Das Negativprofil der
Laufflache findet genug
Halt, auch wenn’s rauf und
runter geht. Und die Seiten-
wand eines solchen Reifens
kann bereits die herben Ein-
wirkungen von Mutter Erde
wegstecken. Lamellierte
Profilblécke, eine griffige
Gummimischung flr nassen

AVON Ranger TSE

und kalten Asphalt und eine
generelle M&S Kennung er-
freuen den Fahrzeughalter
ebenso, wie viele Nachrist-
dimensionen, auch mit nied-
rigem Querschnitt, groPer
Tragfahigkeit und fir hohe
Geschwindigkeit.

Immer wieder

Jetzt ist es auch mit dem
Schotter vorbei. Das letz-
te Stlick Weges ist ein Trail
oder Mutter Erde selbst. Da
muss ein Profil schon was
kénnen. Der DEAN WILD-
CAT Radial AT hat ein Lauf-
flachenprofil, das in hohem
MapBe selbst reinigend und
damit griffig ist. Dazu tragt
auch die Bi-Radius Lauffla-
chenkontur bei, die immer
die bestmdgliche Auflage
ergibt. Das M+S 5-Block
Profil eignet sich durchaus

DEAN Wildcat Radial AT
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fir den Ganzjahreseinsatz.
Auf Lenkprazision und Fahr-
komfort muss man beim
AT-Reifen nicht verzich-
ten, wenn die Konstruktion
hochwertig und das Lauf-
flachenprofil ausgetiftelt
gemacht ist.

Dirt Rider

80% Geldnde : 20 % Strafe
- keine einfache Aufgaben-
stellung fir einen 4x4 Rei-
fen. Neben einer extrem wi-
derstandsfahigen Konstruk-
tion, schlieplich fahrt manja
auch mit reduziertem Luft-
druck Uber Stock und Stein,
sind die Laufflachenprofile
ganz besonders gefordert.
Der ganz neue DEAN MT
Radial XT Uberzeugt hier
mit neuen abgeschragten
Bl6cken. Im Schulterbereich
zeigt das Profil eine Verzah-
nung, damit bei sehr wei-
chem Untergrund der Grip
nicht abreift.

Dass man mit so einem
Pneu komfortabel, sicher
und wirtschaftlich auf der
Strafe fahren kann, ermég-
licht die Radialkarkasse und
das M&S Profil.

Dean Mud Terrain



